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[摘 要] 本文着重对高速公路服务区建筑与景观设计的新理念展开研究，一开始先剖析了传统设计理念所存在的不足之处，

接着从人性化设计、生态环保、文化融合、智能化应用以及多功能集成等多个方面详细剖析了新理念的具体内涵，为高速公路服

务区建筑与景观设计提供理论方面的参考，促使其朝着更为科学、合理且人性化的方向迈进，契合现代社会对交通基础设施提出

的更高要求。
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引言：

高速公路服务区属于高速公路关键的配套设施，它是保

障行车安全与便利之处，也是呈现地方文化和形象的窗口，

随着人们对出行品质要求持续提高以及交通基础设施建设水

平不断进步，传统的高速公路服务区设计已无法契合多样化

需求，剖析高速公路服务区建筑与景观设计新理念有关键现

实意义，可打造更具特色、功能更完备、体验更优良的服务

区，提升高速公路整体服务水平。

一、传统高速公路服务区设计的局限性

在过去高速公路建设的历程中，传统的高速公路服务区

一直充当着较为基础且单一的角色，其功能定位大多集中

在餐饮、加油以及提供卫生间等基础服务领域，这样相对

有限的功能架构，致使服务区在设计理念方面显得较为单

一且滞后，

从建筑风格方面而言，传统服务区建筑大多时候呈现出

千篇一律的状况，缺少与当地地方文化的深度融合。不同地

区有着各自独特的历史文化、民俗风情以及地域特色，可是

服务区建筑却没能把这些宝贵的文化元素巧妙地融入进去，

其外观造型、色彩搭配以及装饰细节等方面，缺乏鲜明的地

域标识和文化内涵，很难让过往的司乘人员在短暂停留时，

感受到当地文化的独特魅力，也就无法给他们留下深刻且持

久的印象。

在景观设计领域，传统服务区同样存在诸多不足之处，

多数服务区的景观设计仅仅停留在简单的绿化布置层面，缺

乏系统性与特色性，绿化植物的种类选择和布局往往缺乏科

学规划与艺术美感，没有充分考虑到司乘人员在长时间驾驶

后产生的心理和视觉需求，单调的绿化景观无法为司乘人员

营造出舒适、宜人的休息环境，还难以有效缓解他们在驾驶

过程中积累的疲劳和紧张情绪。

传统设计在功能布局上也存在十分突出的问题，服务区

内部的功能区域划分不够合理，各个功能区之间的联系不够

紧密，使得司乘人员在寻找和使用相关服务设施时需要花费

较多的时间和精力，便民设施和智能化设施的配备严重不足，

比如缺乏便捷的充电设施、清晰的导视系统以及智能化的服

务设备等。这些问题直接造成服务区的服务效率低下，难以

契合人们日益多样化的需求。

二、高速公路服务区建筑与景观设计新理念的内涵与重

要性

（一）多元化服务理念

新的设计理念着重把更多样化的服务融入服务区内，像

是休闲娱乐设施、康体健身设施以及文化展示设施等，如此

一来可契合不同人群的需求，还可提升服务区的吸引力与竞

争力，合理布置这些设施，可为司乘人员提供更丰富的出行

体验，促使服务区从单纯的交通停驻点转变成为综合性的休

闲场所
[1]
。

（二）地方文化展示理念

每个地方都有独特的文化和特色，高速公路服务区应成

为展现地方文化和形象的窗口。将地方文化特色融入到服务

区的规划设计中，通过建筑风格、景观布置、文化展示等方

式，展现地方的历史、风土人情等特色，能让过往的车辆和

游客在服务区中感受到当地的文化魅力，增强对地方的认同

感和记忆点。

（三）环保绿色理念

随着社会对于环保以及可持续发展变得日益重视，高速

公路服务区的规划设计同样需要着重考虑将环保与绿色理念

融入其中，于建筑设计环节采用节能环保的材料以及技术，
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借助太阳能、风能这类可再生能源，加大绿化面积并强化景

观美化工作，以此打造出舒适宜人的生态环境，设置垃圾分

类回收设施以及节水设施等，倡导环保的生活方式，达成服

务区的可持续发展目标。

（四）智能化理念

智能化是未来服务区发展的重要趋势。通过引入自助快

餐设施、智能停车系统、无人便利店等便民和智能化设施，

以及智能导览系统、环境监测系统等科技手段，可以提升服

务效率和便利性，为司乘人员提供更加便捷、高效的服务。

同时，智能化系统还能实现对服务区的实时监测和管理，提

高运营管理水平。这些新理念的融入对于高速公路服务区的

发展至关重要
[2]
。

三、新理念在高速公路服务区建筑与景观设计中的融入

策略

（一）建筑设计中新理念的体现

对于高速公路服务区建筑设计而言，达成建筑风格同地

方文化的深度融合乃是提升其独特性以及文化价值的关键所

在，这就需要深入剖析当地的历史文化、民俗风情等诸多元

素，并且巧妙地将这些元素融入到建筑外观、色彩以及材质

选择当中，像是运用传统建筑形式以及装饰图案，赋予建筑

浓厚的地域特色，同时结合现代建筑技术与材料，打造出有

传统韵味又能契合现代功能需求的建筑作品。基于多元化服

务理念，建筑内部功能分区应当进行科学规划，在保证餐饮、

购物、休息等基础功能得以实现的基础上，增添休闲娱乐、

康体健身、文化展示等多元化空间，比如小型电影院、健身

房、文化展览馆等，以此契合不同人群的多样化需求，而且

各功能区域要注重连贯性与便捷性设计，提升使用体验。另

外建筑节能与环保设计同样不可缺少，要借助采用节能保温

材料、高效门窗系统等举措降低能耗，利用太阳能光伏板、

地源热泵等可再生能源来提供清洁能源，并且优化通风、采

光设计，减少对人工照明与空调的依赖，营造出舒适、低碳

的室内环境，实现服务区建筑的可持续发展。

（二）景观设计中新理念的融入

高速公路服务区景观设计要从多个维度协同推进，在文

化融合这一层面，需要深入挖掘地方文化特色，借助景观小

品、雕塑以及植物配置等元素来呈现文化内涵，比如可以以

当地的历史故事、传说作为题材设计景观小品，选用特色植

物品种营造有地域特色的植物景观
[3]
。在生态可持续方面，

优先选用本地原生植物进行绿化，结合季相变化来保障景观

的观赏性以及生物多样性。借助绿色走廊将周边的林地、湿

地与田园景观串联起来构建生态栖息地，促进授粉昆虫与小

型鸟类的繁衍，同时设计雨水花园、渗水铺装等雨水收集利

用系统，提高水资源利用效率，在空间规划上，要依据服务

区的规模与需求合理划分景观空间的层级以及功能分区，设

置主干道绿带、中隔带景观带、广场步道等不同区域，明确

各区域的功能定位、进入路线以及与交通系统的衔接。并且

依靠植物的高低搭配、景观小品的布置等提高空间层次感，

打造丰富多样的景观体验。

（三）智能化设施在建筑与景观中的整合

在高速公路服务区的设计创新中，智能化设施与建筑、

景观的深度融合成为提升服务品质的关键路径。具体而言，

建筑内部可构建智能导览系统，通过电子显示屏、移动应用

终端及语音交互设备，实时推送路况信息、天气预报、卫生

间使用状态等动态数据，并结合室内定位技术为司乘人员提

供精准的路径引导，助力行程规划。景观区域则可部署智能

照明系统，利用光感传感器与时间控制器实现照明亮度自适

应调节，在满足夜间安全照明需求的同时，通过 LED 节能灯

具与分时控制策略降低能耗。此外，服务区应增设智能充电

基础设施，包括支持快充协议的智能充电桩及无线充电模块，

并配套电量监测与预约充电功能，满足新能源汽车的多元化

充电需求；还可探索光伏建筑一体化设计，在建筑立面与景

观构筑物表面铺设柔性光伏板，结合储能系统实现清洁能源

的就地消纳，进一步强化服务区的绿色智能属性。通过上述

技术集成，服务区将形成"信息感知-智能决策-精准服务"的

闭环体系，既提升运营效率，又为司乘人员创造安全、便捷、

低碳的休憩环境
[4]
。

四、高速公路服务区建筑与景观设计新理念实施的要点

（一）前期规划与调研

设计前期，要借助系统的市场调研以及现场勘察，为服

务区设计提供科学依据，市场调研要关注区域经济特征、文

化底蕴和社会需求，像分析沿线城镇的产业布局、旅游资源

以及客流特征，识别过往司乘人员休息、餐饮、充电、文化

体验等核心诉求，同时运用问卷调查、行为观察等办法，收

集用户对服务区功能、环境、服务质量的期望，为设计定位

提供数据支持。现场勘察需着重评估地理环境、地形地貌、

气候条件等自然因素，比如山区服务区要考虑地形高差对布

局的影响，干旱地区要强化节水景观设计，多雾区域要优化

照明系统，依据调研结果，科学确定服务区的规模、功能组
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合以及空间布局，保证设计方案能契合当前需求，又有适度

超前的适应性。

（二）多专业协同设计

高速公路服务区设计属于多学科交叉的复杂系统工程，

在文化表达方面，建筑与景观专业要运用建筑类型学方法提

取地域传统建筑元素，把这些元素转变为现代设计语言，达

成地域文化的空间具象化，在交通组织方面，交通工程专业

需依据交通流理论建立三维动线模型，借助功能分区布局、

立体化交通核设计以及智能诱导系统实现客货分流，同时契

合相关规范的安全间距要求，在智能设施方面，把充电设施

和景观构件进行一体化设计，依靠模块化预制达成设备与景

观的形态融合，并且依靠物联网技术构建智能运维系统，在

生态技术方面，环保专业要基于低影响开发理念构建海绵体

系，借助透水铺装、雨水花园以及生态草沟的组合应用实现

径流控制，同时选用适生植物降低维护成本。为解决多专业

协同难题，要以 BIM+GIS 技术搭建数字孪生平台，借助国际

通用数据标准实现多专业模型语义互认，运用冲突检测算法

提前识别设计矛盾，结合 4D 施工模拟优化工序衔接，形成覆

盖全生命周期的数据闭环，保证设计意图的精准实施。

（三）注重细节设计

细节设计是提升服务区品质的关键。在建筑细节方面，

需关注门窗的节能性能、装饰材料的耐久性与文化符号的嵌

入，例如在门窗设计中融入地方传统纹样，既提升美观性，

又增强文化认同感；在景观细节方面，需精心选择植物品

种与景观小品，例如选用本地适生树种构建季相分明的植

物群落，通过雕塑、文化墙等载体讲述地方历史故事，增

强景观的教育意义与趣味性；在智能化细节方面，需优化

人机交互体验，例如智能导览系统的电子显示屏可设置多

语言界面，移动应用提供实时车位查询、服务预约等功能，

提升服务便捷性；在标识系统方面，需确保导视清晰、无障

碍设计完善
[5]
。

（四）维护与管理考虑

在设计阶段要预先考虑运营维护需求，以此降低后期管

理成本，材料选择方面应优先选用耐久性强且低维护的建材，

像防腐木、石材、金属板等，这样能减少涂层剥落、锈蚀等

问题，植物配置要以本地物种为主，防止引入高维护成本的

外来品种，同时借助乔灌草复层种植提升生态稳定性。空间

布局需预留维护通道与作业空间，比如把设备用房、垃圾处

理区集中设置在隐蔽区域，减少对用户活动的干扰，智能化

管理可借助物联网技术实现设施状态实时监测，如智能照明

系统能根据光照强度自动调节亮度，智能灌溉系统依据土壤

湿度精准供水，降低人工巡检频率，另外要制定全生命周期

维护计划，明确清洁、检修、更新等工作的责任主体与标准

流程，例如每季度对景观设施进行安全检查，每年对建筑外

立面进行保养，保证服务区长期维持良好运行状态。

（五）创新理念融合

交通强国战略以及全域旅游发展带来双重推动力量，此

时要运用系统性思维创新融入三大核心理念，在交旅深度融

合方面，要借助建筑形态和景观语汇的同构设计，把服务区

转变为地域文化展示窗口以及旅游消费枢纽，像运用参数化

设计的流线型建筑表皮去呼应周边山形水势，设置多层次观

景平台来串联自然景观视廊，同时植入非遗工坊、文创市集

等业态，以此达成交通流量到旅游消费的有效转化。在绿色

低碳发展方面，结合地源热泵系统打造近零能耗建筑，配合

雨水花园、生态草沟等海绵设施形成水资源闭环利用，再借

助本地适生植物群落构建低维护成本的碳汇景观，最终实现

服务区全生命周期碳中和目标，在智慧服务升级方面，利用

5G 加上边缘计算实现车流、人流、能源流的实时感知与动态

调控，依靠 AI 算法分析用户画像推送个性化商业服务，部署

无人零售、智能导览等无接触服务设施。

结束语

综上所述，高速公路服务区建筑与景观设计新理念的研

究有关键的理论价值以及实践意义，将多元化服务理念、地

方文化展示理念、环保绿色理念以及智能化理念融入其中，

给高速公路服务区的设计带去了全新的思路与方向，在建筑

设计以及景观设计里合理运用这些新理念，同时关注实施要

点，以此来进一步的满足人们对高品质出行服务需求。

[参考文献]

[1]谢梁萍.浅谈高速公路服务区建筑景观设计[J].江西

建材，2021（10）：101-102.

[2]梁伟斌.广东省高速公路服务区微改造方案研究[J].

交通科技与管理，2025（9）：29-31.

[3]尹志军；张艳艳.高速公路服务区开放式发展潜力评

价[J].公路交通科技，2025（10）：203-212.

[4]吴海虹.高速公路服务区发展方向与设计策略研究

[J].铁道建筑技术，2025（5）：99-102.

[5]何培舟.美丽公路服务区智慧化提升探索[J].中国交

通信息化，2025（4）：58-60.


