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[摘  要] 以商业办公为主的CBD核心区其高容积率的开发导致交通需求较大,区域路网常无法承载,引

发交通混乱、通行效率低下等一系列问题,高峰期的拥堵对核心区到发交通冲击尤为明显。针对上述问

题,打造立体化的地下道路系统,分离到发车辆,并串联共享核心区地下车库,是减轻核心区地面支路网压

力,提升区域商业、慢行交通的重要举措。本文通过国内外案例的借鉴及经验总结,对地下环路的规划设

计、设计标准等方面进行了探讨,并以嘉兴市金融广场地下环路为示例,探讨嘉兴市地下环路的规划建,

以期对下一阶段金融广场的地下环路规划建设提供指导性参考意见。 
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引言 

核心区高容积率的开发导致交通需

求较大,区域路网常无法承载,引发交通

混乱、通行效率低下等一系列问题,极大

地降低了核心区的慢行品质,破坏商业

氛围,高峰期的拥堵对核心区到发交通

冲击尤为明显。针对上述问题,打造立体

化的地下道路系统,分离到发车辆,并串

联共享核心区地下车库,是减轻核心区

地面支路网压力,提升区域商业、慢行交

通的重要举措。 

1 地下环路案例简介 

现阶段日本东京、广岛等商务区已

成功运营了多条地下环路,国内北京、上

海、杭州、武汉等地核心商务区域(集群

建筑）也相继建设与运营地下环路,且均

取得了较好的规划、建设、服务、运营

等实际效果。通过借鉴大量案例,得到如

下启示。 

1.1高密度的集群建筑,需要依托地

铁等大运量的公共交通系统。 

1.2地下一层设置公共人行空间连

接地铁站。 

1.3需要实现车库资源共享,并通过

设置地下连通环路连接至周边主要集散

道路,释放地面空间。 

1.4地下空间开发统一建设、统一

管理。 

2 地下环路的规划设计技术

要点 

2.1商务核心区地下环路功能定位。

地下环路以服务停放地下车库的中小型

车辆为主,服务等级介于城市支路及车

库通道之间,主要的功能定位如下： 

(1)缓解地面交通压力,提高通行效

率。通过地下车行环路外围出入口布置,

将到发交通提前引入地下,减少区域地

面车辆绕行,缓解地面交通压力,并可解

决部分交通瓶颈,提高通行效率。 

(2)缓解地面人车矛盾。地下车行环

路可减少地面机动车流量,为人行及非

机动车等慢行交通营造良好的环境,地

面道路的机动车道规模可相应压缩,为

提升区域景观绿化等设施提供了条件。 

(3)集中调配泊位资源。针对不同时

段、不同属性地块停车需求不同,通过地

下车行环路串联地下车库,有效整合区

域泊位资源,实现泊位资源利用效益的

大化,为实现区域停车资源一体化管

理提供条件。 

2.2地下环路方案布置原则。地下环

路线位布置方式主要有两种,根据其投

资属性及建设模式不同,主要分为： 

一是布置于市政道路下方。主要

适用于政府主导投资的地下环路,环

路属性为市政公用建筑,产权为政府

所有。环路与地块建设相互独立,可与

综合管廊、公共地下空间等市政公用工

程局部共建。 

线位布置原则主要有：尽可能多地

联系核心区地下车库,以达到地下环路

的 大化利用；减少对市政管线的干扰,

尽量避让雨污水干管所在道路,减少建

设难度及代价；尽量避让地铁、地下快

速路等地下构筑物所在道路,以减少对

现有地下构筑物的影响,降低实施难

度。当地下构筑物尚未实施时,地下环

路可与其共建,以降低工程投资；线路

以布置在次干路、支路下方为宜,便于

布置出入口。 

二是布置于地块内部。主要适用于

大地块内部的车库串联,地下环路为地

块业主投资,产权及管理职责均属于地

块业主。环路利用建筑物地下室外侧空

间进行贯通,环路除匝道与市政道路沟

通外,主线均位于地块内部,与地下室同

步实施。 

线位布置原则：利用地块内部建筑
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地下室的外侧空间,线位布置在满足车

辆通行要求的基础上,需符合建筑柱网

及空间布置的要求,同时确保整体结构

具备可实施性。 

3 嘉兴金融广场地下环路方案

简介 

3.1嘉兴金融广场简介。根据初步城

市设计方案,未来金融广场总用地面积

约为306万㎡,总建筑面积约为103万㎡,

总地上建筑面积约为73万㎡,总地下面

积约为30万㎡,地块平均容积率达到3.4,

地下总车位数约为5000个车位。 

3.2嘉兴金融广场地下环路方案

说明。 

3.2.1地下环路设计标准。 

(1)设计车速：主线和匝道设计车速

为20km/h,环廊与车库连接处设计车速

为10km/h。 

(2)设计纵坡：环路主线不大于6%,

控制在3%以内；环路匝道不大于8%。 

(3)通行净空：地下车库联络道的通

行限高定为3.0m,设计通行净空取低限

为3.2m。 

(4)车道宽度：建议取 小值3.0m。 

(5)主线车道：采取主线车道+集散

车道集中布置。 

 

图1  主线车道布置示意图 

3.2.2地下环路设计方案。在地下二

层设置地下环廊,地下车库集群开发,

通过地下环廊设置,有效加强地下车库

与地块外围主干道路的联系,降低核心

区域内部道路的车流量,同时有利于金

融广场打造地面优质公共空间和景观

空间。 

 

图2  地下环廊设施示意图 

在地下一层设置商业街并与地铁连

接,依托地铁客流支撑商业的活力,在1#

地块利用相对独立的地块在地下设置下

沉商业庭院,形成一个人流汇聚的中心

和活力枢纽。 

沿基地纵向,以地块内部公共空间

为依托建立多层次的公共空间景观体系,

以下沉庭院为核心建立中央公园形成集

聚人气的绿色公园。 

在地块其他部位以下沉庭院和林

荫大道为起点放射出连续的建筑周边

绿化形成一张绿网将用地的每个角落

相连接。 

4 小结 

商务核心区地下环路的规划研究需

从商务核心区的交通需求出发,通过对

核心区的建筑密度、岗位分布、人口特

征、出行方式构成等因素进行分析,研究

确定商务核心区的交通需求,结合核心

区的路网布置特点及地块分布特征,有

针对性地规划地下环路。通过对国内外

地下环路的案例简介,进一步说明地下

环路规划的区域特点,以期对金融广场

商务核心区的地下环路规划提供借鉴,

同时指导下一阶段的工作。 
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